KARLSRUHE

Ausgabe Nr.211 25

Das Griin im Gleis hat seinen Preis
Mehr Rasen statt Schotterbetten fiir Stadt- und StraBenbahnen: Umbau soll 2022 beginnen

Von unserem Redaktionsmitglied
Kirsten Etzold

Beim Nymphengarten drihnen Bauma-
schinen. In der KriegsstraBe schieben
sich immer noch Autos ven einer Ab-
sperrbake zur niichsten, noch ist der Um-
bau nicht ganz fertig. Die Mitte der gro-
Ben City-Verkehrsachse ist dabei merk-
wiirdig still. Da spriebt Gras und Kraut
zwischen Stralenbahngleisen wie sonst
nur am Rand der Stadt.

Schienen zu begriinen, das ist der
Karlsruher Stadtpolitik plotzlich wich-
tig. Das klassische Schotterbett durch

In einem trockenen
Sommer sind Karlsruhes
begriinte Gleise gelb.

Doris Fath
Gartenbauam(isleiterin

Erdreich und geducktes Griin zu erset-
zen, mindert aber nicht nur die Aufhei-
zung in der Stadt im Wettlauf mit der
Klimaerwirmung. Auch Lirm lisst sich
so verringern, und zwar um vier Dezibel,
was der Mensch deutlich wahrnimmt.
Bewuchs, der mit den extremen Bedin-
gungen des Standorts , Gleisbett” klar-
kommt, speichert zudem Wasser und bin-
det Staub. Bei entsprechender Wahl des
Saatguts fordert er die Artenvielfalt.
Und schlieBlich wiegen sich neben Ra-
sengleisen klatschroter Mohn und hell-
violette Bliiten der Phacelia im Wind,
bald auch an der Kriegsstrafe inmitten
von Beton und Asphalt. Das tut dem Au-
ge wohl, betont Doris Fath, die Chefin des
Karlsruher Gartenbauamts: .Es ist op-
tisch und dsthetisch einfach angenehm.*
Vorausgesetzi, die Bedingungen stim-
men. ,In einem trockenen Sommer sind
Karlsruhes begriinte Gleise gelb”, sagt
Fath. Denn bewissert sind aktuell nur
einzelne Schienenabschnitte. Auch der
Aufbau der Bodenschicht und das Spiel
von Licht und Schatten stimmen lingst
nicht iberall. Karsten Reichenbacher
hockt neben dem Bewuchs, der an den
Schienen zwischen dem Helmholtz-
Gymnasium und der Nottingham-Anla-
ge vor sich hin kiimmert. Eine gewisse
Menge Substrat zum Wurzeln, erklirt
der Karlsruher Fachmann, brauchen
auch die robustesten Spezialsaatmi-
schungen - in der Kaiserallee fehle esda-
ran. Als Spezialist fir Gleisbau hat Rei-
chenbacher an einem Standardwerk,
dem ,Handbuch Gleisbegriinung®, mit-
gewirkt. ,Da begegnen sich zwei Wel-
ten”, sagt der freiberuflich titige Inge-
nieur: hier Gleistechniker, da Agraringe-
nieure, Garten- und Landschaftsbauer.

Hier grau, da griin: Karsten Reichenbacher

die Unterschiede von Schotter und Rasen im Gleisbett.
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Unter Druck: Am Kaiserplatz gedeiht die G

zeigt in der Kaiserallee beim Mahiburger Tor
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schiecht. Fir sattes

Griin missen die Bedingungen stimmen,

Karlsruhe will Gas geben beim Aus-
tausch von Schotter durch Gras im Gleis-
bett. Die Chance, bei einem Neubau wie
in der Kriegsstralle gleich Wurzelraum
einzubauen, ist selten. Teurer ist es, von
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Grau auf Griin umzusteigen. Dennoch
beschloss der Gemeinderat in diesem
Sommer, womdglich 2022 intensiv damit
zu beginnen. Wie viel das zusiitzlich kos-
ten darf, ist allerdings offen.

Von der EckenerstraBe zwischen Dax-
lander Strale und Rheinhafenstrafe
geht viel Lirm aus, auch von der Schiene.
Nun steht eine Begrinung des Gleises
auf einer Priorititenliste mit 13 Pro-
blemstrecken ganz oben. Rund 1,23 Mil-
lionen Euro werde das kosten. Zweit-
wichtigstes Projekt ist, das Rasengleis in
Daxlanden zwischen Thomas-Mann-
Strafe und Wendeschleife zu verlingern,
fiir 630.000 Euro. Im Jahr 2023 liele
Karlsruhe gern die Rheinhafenstrabe mit
knapp 600.000 Euro folgen. Fiir die Kai-
serallee gibt es den Plan, 500 Gleismeter
zwischen Yorck- und Hindelstrafe 2023
filr etwa 3656.000 Euro zu begriinen. Mit
Farderung vom Land sind zudem Rasen-
gleise in Daxlanden fiir rund 1,3 Millio-
nen Euro in den Jahren 2022 und 2023
aufgelistet sowie weitere griine Gleise in
Knielingen 2024 und Oberreut 2026.

Fir die Kaiserallee rechnet die Stadt-
verwaltung den erhofften klimatischen
Gewinn vor. Das Gleisbett ist bis zu neun
Meter breit. Es zu begriinen, entsiegele
ein Flinftel der gesamten StraBenbreite.

Einige Rasengleise, die es in Karlsruhe
schon gibt, sind zu gestresst, um die in sie
gesetzten Erwartungen zu erfiillen. Am
Kaiserplatz zum Beispiel gedeiht das
Griin am Gleis schlecht. , Fahren Last-
wagen Uber den Rand, verdichten sie den
Boden. Dann wiichst da nichts mehr”, er-
kliirt der Rasengleisexperte Reichenba-
cher. Gleichzeitig flieft Regenwasser
kaum ab. Graswurzeln regenerieren sich
nach Trockenheit, aber in Staunisse fau-
len sie. Das war es dann.

1.230.000

Euro
wird voraussichtiich allein die
Begrinung des Gleises in der
EckenerstraBe kosten.

In der stark frequentierten Haltestelle
<Mithlburger Tor" beim Helmholtz-
Gymnasium erkennt Reichenbacher eine
andere ungiinstige Kombination. Der Bo-
den wirkt wie eine Steppe, im Sommer ge-
sprenkelt von kleinen gelben Bliiten. Der
Gleisbauingenieur erkliirt: ,Da sieht man
den Sandwurf aus den Bremsen bei einem
schnellen Stopp.” Zudem bekommen die
Pllanzen zu wenig Licht und zu viel Hitze
von den Fahrzeugmotoren ab, Denn liber
ihnen hilt tagstiber im engen Minuten-
talkt eine Bahn nach der anderen zum Ein-
und Aussteigen. , Deshalb wiichst es hier
s0 buschig und insgesamt schlecht”,
meint Reichenbacher. Diese Probleme
stellen sich auch weiter westlich. Daher
plant die Stadt dort ,stellenhafte pilot-
hafte Bewiisserung”, erklirt Gartenbau-
amtsleiterin Doris Fath. W Kommentar



