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Dipl.-Ing. Karsten Reichenbacher

seit 10/2018  Betriebsleiter BOStrab Zweckverband Stadt-Umland-Bahn (StUB) mit Sitz in Erlangen

seit 06/2018 Inhaber DA \A7e L StadtMobilitit

oo
Inhaber Il |Gleiswerkstatt

f
Houd

bisherige berufliche Stationen und Funktionen:

— Fachbereichsleiter Fahrweg Verkehrsgesellschaft Frankfurt mbH-(VGF)

— Abteilungsleiter Technischer Einkauf/Gewahrleistung VOLKSWOHNUNG GmbH

— Abteilungsleiter Planung und Bau Rhein Neckar Verkehr GmbH (RNV)

— stellvertretender Bereichsleiter Infrastruktur Rhein Neckar Verkehr GmbH (RNV)

— Gruppenleiter Projekte Fahrweg MVV Verkehr AG und MVV OEG AG

— stellvertretender Abteilungsleiter Fahrweg und Gebaude MVV Verkehr AG und MVV OEG AG
— Projektleiter Ingenieurbiiro OBERMEYER PLANEN + BERATEN
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Projektleitung Seminare Biirgerbeteiligung
Projektsteuerung Moderation
delegierbare Bauherrenaufgaben Beratung

Systemberatung "Griine Gleise” Betriebsleiter BOStrab Objekt- und Qualitatsiiberwachung Abnahme von Konstruktionen beim Hersteller
Mitautor ,,Handbuch Gleisbegriinung“ »,sachkundige Person“ BOStrab und auf der Baustelle
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Seite 4

§ 15 Streckenfuhrung

§ 16 Bahnkorper

§ 17 Oberbau

§ 18 Umgrenzung des lichten Raumes
§ 19 Sicherheitsraume

§ 20 Bahnubergange

§ 21 Signalanlagen

§ 22 Zugsicherungsanlagen

§ 23 Nachrichtentechnische Anlagen
§ 24 Energieversorgungsanlagen

§ 25 Fahrleitungsanlagen

§ 26 Ruckleitungen

§ 27 Beleuchtungsanlagen

§ 28 Rohrleitungen

§ 29 Brucken

§ 30 Tunnel

§ 31 Haltestellen

§ 32 Aufzuge, Fahrtreppen und Fahrsteige
WerkStadtMobilitat

; Verordnung uber
den Bau und Betrieb

der StraBenbahnen
(StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung — BOStrab)
S vom 11. Dezember 1987

D 2. Auflage

Qruniuny uuer uet oau

Ausgabe 20

Verordnung uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen
(StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BOStrab)

BOStrab
Ausfertigungsdatum: 11.12.1987
Vollzitat:

“StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648), die zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 16. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2938) geandert worden ist"

Stand:  Zuletzt geandert durch Art. 1 Vv. 16.12.2016 | 2938
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BOStrab

BO Strab
§ 16 Bahnkarper Verordnung uber
5 den Bau und Betrieb
(1) Bahnkorper umfassen den Oberbau und den ihn tragenden Unterbau, der aus Erd-, Stutz- oder Ingenieurbauwerken StraBenbahnen
bestehen kann. Benbahn-Bau- und
(2) Der Unterbau muB unter Beachtung der geologischen und hydrologischen Verhaltnisse star.dsicher sein. sbsordnung — BOStrab)
(3) Anfallende Wasser mussen ohne Beeintrachtigung des Bahnbetriebes vom Bahnkorper ableitbar sein. 11. Dezember 1987

(4) Bahnkorper sind straBenblindige, besondere oder unabhangige Bahnkorper. StiwG=r.biindige Bahnkorper sind mit ihren  iflage

Gleisen in Fahrbahnen oder Gehwege eingebettet. Besondere Bahnkorper licg=r. iin Verkehrsraum offentlicher StraBBen, sind

jedoch vom ubrigen Verkehrsraum mindestens durch Bordsteine oder Heck=n oder Baumreihen oder andere ortsfeste

korperliche Hindernisse getrennt. Zum besonderen Bahnkorper gelioren auch Bahniibergange nach § 20 Absatz | Satz 3

mit Vorrang fur die StraBenbahn, wenn sie entsprechend § 20 Ab:atz 2 oder 4 gesichert sind. Unabhangige Bahnkorper

befinden sich auf Grund ihrer Lage oder Bauart auBBerhalb desVorkehrsraums offentlicher StraBen. Zum unabhangigen

Bahnkorper gehoren auch die Bahnubergange nach § 20 Abvawz | Satz 2. fusgaba 20
(5) An den fiir das Uberqueren durch FuBginger vorgeseiienen Stellen iiber einen besonderen Bahnkorper miissen
zwischen diesem und unmittelbar angrenzenden Fariirbahnen Aufstellflachen fur FuBBganger vorhanden sein, wenn das
durchgingige Uberqueren von Bahnkorper und StraBe nicht durch Lichtzeichen geregelt ist.

(6) Bei Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfiihrer muf3 durch Einfriedungen oder auf andere Weise das unbefugte Betreten, Befahren
oder Benutzen des Bahnkorpers verhindert sein.Wenn es die Betriebssicherheit erfordert, kann die Technische
Aufsichtsbehorde dies auf bestimmten Streckenabschnitten auch bei anderen Betriebsarten verlangen.

| e——

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(1) Bahnkorper umfassen den Oberbau und den ihn
tragenden Unterbau, der aus Erd-, Stutz- oder
Ingenieurbauwerken bestehen kann.

-

Bahnkorper: Gesamtheit von Oberbau und Unterbau P, : - o
3 - . e N P i o ~|‘:f

Oberbau: ,Fahrbahn* fur Schienenfahrzeuge x |
e AT
Unterbau: Gesamtheit der Konstruktionen

L (AN

Die Flache, auf denen del ZYcrbau aufgebracht wird, wird Planum genannt y

Schutzschichten: ;.astvertellung, Frostsicherheit, Filterwirkung, Abdichtung

Frostschutzschicht (FSS): unterste ungebundene Tragschicht
* Aufgabe: Verhindern oder minimieren von Frostschaden

* abgestufte Gesteinskornungen (geringer Feinkornanteil)

* ausreichende Wasserdurchlassigkeit

a0 N S ot SR | e
Planumsschutzschicht (PSS):Tragschicht zwischen Frostschutzschicht und Schotterbett
* Aufgabe: lastverteilend, seitliche Ableitung des Oberflachenwassers, verhindern des Durchdringens von

Schotter und Frostschutzmaterial

EEEEE—————————————S———————————————————————————._
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(1) Bahnkorper umfassen den Oberbau und den ihn
tragenden Unterbau, der aus Erd-, Stutz- oder
Ingenieurbauwerken bestehen kann.

»
-

Bahnkorper: Gesamtheit von Oberbau und Unterbau
[ 3 o Aes
Oberbau: ,,Fahrbahn fur Schienenfahrzeuge
R, e
Unterbau: Gesamtheit der Konstruktionen
L Tl e N
Erdkorper: Gelindegleiche, Damm, Ein- und Anschnitt
Stutzbauwerke: Seditzmauern

Ingenieurbauw~>ri«e.  Briicken, Uberfiihrungsbauwerke, Durchlasse.
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

Anschnitt
I
Abfanggraben Ei - '
Gelénde Bdschungskante Inschnitt ! L2gm
I
l l I
Béschung _gl B fll
G, 5| i)
] © @©
2 = 2
o 1 o
Bahngraben (O] i m oi Bettung/Tragplatte
2; Planumskante | ' e
) ! 1 | Randweg
= |
Erdkorper Oberbau ¢ XS e i T RS ATR { Oberbau
Unterbau S '/_Tfi:———J—:D——'! A
Untergrund L ST T i
JcJ.l . Béschung Unterbau
Boschungsfuss /' Schutzschicht . Erdkérper
Tiefenentwésserung Erdplanum \» B&schungswinkel B Damm
Ubergangsschicht
I
2 B&schungsfuss
Untergrundplanum
foet 2 8T CUED , Gelande
» Ubergangsschicht
T = Untergrund

Quelle: Handbuch Erdbauwerke/Gdbel, Lieberenz
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(2) Der Unterbau muf3 unter Beachtung
der geologischen und hydrologischen

Verhaltnisse standsicher sein.

A2/2015

SOK=000m gepianter neuer Gieisaufbau
1
§ Betonpﬂas[er mmmm
mit Schwarzverguss
grau

014

Sand. braun

0N

Beton, grau

05

i Kies. (Brechkom
"_ ! Mineralgemisch)
& sandig, braun

] 7" 08

Sandstein +

Sand, zerkleinerter
Sandsteinbrocken

| GestOck, —
rotbraun

0N

AbGruh wagen Siore

Seite ||

A1/2015

SOK = 0.00 m SOK = 0:0¢

neben Clentragpiatte

unter Glemstragpiatte

Betonpfiaster, mit
Schwarzverguss
grau

Sand, brau
Betdp..grau
o

Kies, (Brechkom
Minerailgemisch

0/32). sandig. rotbraun
)N

alle Materialien sind aufgefaiit |

WerkStadtMobilitat

Abbruch wegen Sieme

Betonpflaster
mit Schwarzverguss. grav
0w

Sand

braun
01"

Kies
{Brechkom /| Minersigemisch)
sandig_ braun

D4

Grobkies (Brechkom

2um Ted mit Schwarzanhaftungen)

feinmittefiiesig. sandy

braun 4+ grau

Sandstein + Sand

2erhiginerter Sandsteinbrocken
Gestuck. rotbraun



BOStrab

L BET3ARE) RERRBET
‘ e R =
§ 16 Bahnkorper =

(3) Anfallende Wasser mussen ohne Beeintrachtigung
des Bahnbetriebes vom Bahnkorper ableitbar sein.

3 / ( lggl_'_lEFJ
Hochbord 18/30 bit Fuqonvor;un = ; v .

i Tiefoordstein 10/30 '

Rinnenplatte 30/30/8 BORi2 * J " | 8493
#ung Einlauf 300/500 i s s | e v
- S - Kpibr o s b o by e JAuffUllung
] ‘ﬂ ~y s - . S 1020 b . '—;-“ A .. B bl e
| LTy 't —‘;2‘4--~ - RaE NN 7 ~+— Unterbeton C12/15 (nach Einbauarrveisung)
| HT*HIJ - PR IO "ANC,Y ~——4— Frostschutzschicht
.: - & R Y 1l o Rigole 50/60 Filterkies mit Teilsickerrohrieitung DN 100
370 ~ ) ' SS::"' 180 AWy | " (Verziehen im Bereich der Oberleitungsmaste)
v — nenkammerforms
f { b Bodenaustausch
1100 n L Betonschwelie Lis 12 W l Schiene S49 | — M. 40 .;TGKRa) gemal Angaben in Baugrundgutachten
= Unterbeton C12/15 —) I 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55'% Betonschwelle Lis 12 W Geote
I~ 8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS, 25/65.55 A |~ 20 cm Rasen- oder Sedumfische (System biolit 0. ghw.)
t~ 8 cm Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70 +— Geotexti
+— Fllibeton C25/30 20 cm Bahnschotter
- 27 ecm Frostschutzschicht — 20 ¢cm Frostschutzschicht
besonderer
Straflenbahrn/Bus Bahnkorper
| 355 | 411 |
L X .5
| 20 | 341 b2 i
4 7.88 A
4 L4
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(3) Anfallende Wasser mussen ohne Beeintrachtigung
des Bahnbetriebes vom Bahnkorper ableitbar sein.

|
J0.20 "%
Ev, 2 100 MN/m'--{
Ey; 2 60 MN/m*—
Riaole 50/60 o2 27408 i [TV, R S——— 0ce
Rigole 50/60 190 — 188, T Y — 1
Filterkies 16/32 Filterkies 16/32 N Y — - [ -
28 i g 10 fosegeente 233
Surwme R I“" m-l }‘g‘s
40cm Bodenaustausch bzw. Vel SSunmu e CET Gasryeeen 10eay
Bodengefbesie&;u:tg &em. - Schiene 49 E 1 — Twngn fo Sitanie, & —Ales g
augrinaguiaciven Betonschwelle TBS 1000 —
bei Bodenaustausch: _| 20 cm Bahnschotter — Tt
SO (ORI) 20 cm Frostschutzschicht 0/45 — =
17
MaTRepenow  i3isgo /
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§ 16 Bahnkorper

(4) Bahnkdorper sind

- stral3enbilindige Bahnkdrper,

Stral’enblndige Bahnkdrper sind mit ihren
Gleisen in StralRenfahrbahnen oder
Gehwegflachen eingebettet

11/03/2009
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

11/03/2009
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(4) Bahnkorper sind

- besondere Bahnkorper,

Besondere Bahnkorper liegen im Verkehrsraum offentiiciier Stral3en, sind jedoch vom
ubrigen Verkehr durch Bordsteine, Leitplanken, Hecker, Baumreihen oder andere
ortsfeste Hindernisse getrennt. Zum besonderen Behnkdrper gehdren auch
héhengleiche Kreuzungen, die nach § 20 Aus 7 als Bahnubergange gelten.
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§ 16 Bahnkorper e :
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» .“,."‘
. [ N
-
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

e -
-

BRI e - A S %

Besondere Bahnkdrper liegen im Verkehrsraum offentlicher Siral3en, sind jedoch vom tbrigen Verkehr

durch Bordsteine, Leitplanken, Hecken, Baumreihen cuer andere ortsfeste Hindernisse getrennt. Zum
besonderen Bahnktrper gehdren auch héhenaieicne Kreuzungen, die nach 8§ 20 Abs. 7 als
Bahnibergange gelten.
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(4) Bahnkorper sind

- unabhangige Bahnkorper.

Unabhangige Bahnkorper befinden sich auf Grund ihrer Lage oder Bauart aul3erhalb
des Verkehrsraums o6ffentlicher StralRen. Zum unabhangigen Bahnkorper gehoéren
auch die Bahniibergange nach 8§ 20 Absatz 1 Satz 2.
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

-
e
-

LR " O L 5 TS
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WIRHTC AL > TS AT
M “ tiha
b |

U
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§ 16 Bahnkorper

V7

(5) An den fur das Uberqueren durch
FulRganger vorgesehenen Stellen Uber einen
besonderen Bahnkorper missen zwischen
diesem und unmittelbar angrenzenden
Fahrbahnen Aufstellflachen fur Ful3ganger
vorhanden sein, wenn das durchgangige

Uberqueren von Bahnkdrper und StraRe nicht
durch Lichtzeichen geregelt ist.

¥ X A7
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BOStrab

§ 16 Bahnkorper

(6) Bei Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer mufd durch Einfriedungen oder auf
andere Weise das unbefugte Betreten, Befahren oder Benutzen des Bahnkorpers
verhindert sein. Wenn es die Betriebssicherheit erfordert, kann die Technische
Aufsichtsbehorde dies auf bestimmten Streckenabschnitten auch bei anderen

Betriebsarten verlangen.
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BOStrab

§ 17 Oberbau

, Verordnung uber
Aan Ray und Betrieb
(1) Der Oberbau muB3 die vom maB3gebenden Lastenzug bei der Streckenhochstgeschwindigkeit ausgetibten statischen und dynamischen Krafte iBenbahnen
ohne bleibende Verformung aufnehmen konnen.
(2) GleismaBe und FahrzeugmaBe miissen so aufeinander abgestimmt sein, da3 bei den jeweils zulassigen Ges-hwiidigkeiten auch im zulassigen
Abnutzungszustand der Bauteile eine sichere Spurfiihrung sowie groBtmogliche Laufruhe erhalten bleibei.
(3) Bogenhalbmesser von Streckengleisen mit unabhingigem Bahnkorper sollen mindestens so groR svin. aaB in den Gleisbogen keine Dezember 1987
Beschrankungen der Streckenhochstgeschwindigkeit notwendig sind. Je
(4) Gleisbogen sollen so angelegt sein, daB3 die bei den zulassigen Geschwindigkeiten auftze :ar.aen, nicht ausgeglichenen Querbeschleunigungen und
deren Anderung je Zeiteinheit moglichst gering sind. Soweit erforderlich miissen Uberh’hungen, Uberhohungsrampen und Ubergangsbogen
vorhanden sein.
(5) Die Langsneigungen der Gleise und die Zug- und Bremskrafte der Ziige miczen so aufeinander abgestimmt sein, daf3
|. die Zige auch unter unglinstigen Betriebsverhaltnissen sicher zum Halten ;=bracht werden konnen,
2. ein liegengebliebener Zug von einem anderen fortbewegt werden a ir:.
(6) Fernstellbare Weichen mussen gegen Umstellen gesichert sein, salinge ihre beweglichen Teile von einem Zug besetzt sind. Ausgabe 20
(7) Eine Weiche ist verschlossen, wenn die beweglichen befzirrener. Teile in ihren Endlagen formschlussig festgelegt und die nicht befahrenen
beweglichen Teile in ihren Endlagen mindestens kraftschlissige festgelegt sind.
(8) Werden Weichen durch Fahrzeugeinrichtungen gestellt, darf der Stellvorgang nicht von der Stromaufnahme des Fahrzeugantriebs abhangig sein.
(9) Abschlisse an Gleisenden miissen gekennzeichnet und so gestaltet sein, daB sie den betrieblichen Erfordernissen gentigen.

bahn-Bau- und
ordnung — BOStrab)

[——
—
—

| 4

r

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
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BOStrab

§ 17 Oberbau

(1) ) Der Oberbau muf3 die vom mal3gebenden Lastenzug bei der
Streckenho6chstgeschwindigkeit ausgetibten statischen und dynamischen
Krafte ohne bleibende Verformung aufnehmen kénnen.

160 kN 160 kN 160 kN 160 kN
1,80 10,50 bzw. 5,00 1,80
dy d; d3

Achsab_stén_de: a;=180m;a,=10,50 m bzw. 5 m* und a;=1,80m
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BOStrab

§ 17 Oberbau

a1 -  —

(2) Gleismal3e und Fahrzeugmal3e mussen so aufeinander abgestimmt sein, dafd bei den jeweils zuldssigen
Geschwindigkeiten auch im zuldssigen Abnutzungszustand der Bauteile eine sichere Spurfiihrung sowie
groRtmaogliche Laufruhe erhalten bleiben.
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BOStrab

§ 17 Oberbau

a1 -  —

(2) Gleismal3e und Fahrzeugmal3e mussen so aufeinander abgestimmt sein, dafd bei den jeweils zuldssigen
Geschwindigkeiten auch im zuldssigen Abnutzungszustand der Bauteile eine sichere Spurfiihrung sowie
groRtmaogliche Laufruhe erhalten bleiben.

Weichen Kreuzungen Cleis \M °
- |5 _
é EW, ABW IBW (AuRenbogen) g ‘g
% IBW (Innenbogen) ’ g §
g Spurweite | Leit- |Rilenweite | Spurweite | Lett- | Rilenweite | Spurwsis™ (- | Spurweite g |
- H w
E% weite weite § 2 § 2 g
1~ z2 z2
R2 Sw L | wu| we S, L | wl W S« w S wl| K
(m) @m) | @ o) |@m)|  om | om) @l om fom]  om) | om)| om
18 L 976 | 45 | 25 o 972 | 52 | 26 o 34 o 48 | 934 o
™
=
20 ULl 976 | 42 | 25 o8 972 | 47 | 25 oo 32 . 44 | 937 o
25 L 977 | 38 | 24 e 973 | 42 | 24 Be 30 060 39 | 942
30 10|00 977 | 35| 23 9?6 973 | 38| 23 9?8 29 9?8 36 | 945
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§ 17 Oberbau

(3) Bogenhalbmesser von Streckengleisen mit unabhangigem Bahnkdrper sollen mindestens so grof3 sein, dafd in den
Gleisbogen keine Beschrankungen der Streckenhdchstgeschwindigkeit notwendig sind.
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BOStrab

§ 17 Oberbau

v,
B0, Vi
988
B '., ’ D
. il 4
=~ nqj’ LN >,

(4) Gleisbogen sollen so angelegt sein, dal3
die bei den zulassigen Geschwindigkeiten
auftretenden, nicht ausgeglichenen
Querbeschleunigungen und deren Anderung
je Zeiteinheit moglichst gering sind. Soweit
erforderlich mussen Uberhéhungen,
Uberhdhungsrampen und Ubergangsbogen
vorhanden sein.
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770 LN = — T
: /A LA SR —ael Tre
=5oT - T Sa NigE
§ 17 Oberbau  “EE_ o "Srpas 58 AL T
' Elemént Lange | Kilome- | Geschwindigkeit Uberhung Ubergangsbogen
[m] trierung v u u
N v { 7 ~Entwurfs- Mindest- Hochst- gewahlte Mindest- | gewanhit
: S I geschwindigkeit |Uberhohung| Uberhéhung | Uberhohung lange Lange
' Ve (GroRtwert) | (Regelwert) u
v minu max u
2 X
g > & SY
\ <N\ AN M abn 2 é [km/h] [mm] [mm] [mm] [m] [m]
Baubeginn = Bauende |Gerac'c 27,39 27.39] 80 .
Uberganc 17.00 44 39 14,80 17.00
Kurve 1 Ffa\ fas 405 51,20 95,59 60 4 52 10
— - 4/uergang 17,00 112,59 8,40 17.00
Ubergang 17,001 129,59 8,40 17.00
Kurve 2 Radius 3972 27,11 156,7 60 5 53 10
_ |Ubergang 1737 15,20 17,00
\ S ‘30 =
9,80 10,00
_na09.603™ S 0 34 0
WE H=2 a8 243 : 9.80 10,00
km & 45 |
Mo2® 11,70 12,00
45 0 45 0
11,70 12,00
50
o 5,80 8,00
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§ 17 Oberbau

= > ~

(5) Die Langsneigungen der Gleise und die Zug- und Bremskrafte der Ziige mussen so aufeinander
abgestimmt sein, dal3

1. die Zuge auch unter ungunstigen Betriebsverhéaltnissen sicher zitin Halten gebracht werden konnen,
2. ein liegengebliebener Zug von einem anderen fortbewegt waras kann.

o ALETR
Lo
n  SHN
1
i AR
[T Loe st
5 W
—e— —_ + =00
e — A0 . e =i
—— i -1
om e ——————
Bestand
=
3 ,
- - - - —’
- = =~ -~ = =
o ¥ % s 1 ts &% 1
®  aa - i . ’ - ey &) —=
¥ Ta 555 3 3 2 - 3 3 3
l-l- ] 9. = ’. l. -b‘ ..
3 3 v & Py 5 i
g2 z s ] 2 i 1] : R - 1 R4 E i
23 2 - . 2 s = By = v s
- . . - 3 | L 8 Ox.. /1. 3 3 3.3 T i = .
035 45
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(6) Fernstellbare Weichen missen gegen Umstellen gesichert sein, solange ihre beweglichen Teile von einem Zug
besetzt sind. s :
(7) Eine Weiche ist verschlossen, wenn die beweglichen befahrenen Teile in ihren Endlagen formschlissig festgelegt , > %
und die nicht befahrenen beweglichen Teile in ihren Endlagen mindestens kraftschliissig festgelegt sind. T
(8) Werden Weichen durch Fahrzeugeinrichtungen gestellt, darf der Stellvorgang nicht von der Stromaufnahme des

Fahrzeugantriebs abhéngig sein.
Seite 35 WerkStadtMobilitat
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§ 17 Oberbau
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S

(6) Fernstellbare Weichen missen gegen Umstellen gesichert sein, solange ihre beweglichen Teile von einem Zug
besetzt sind. /
(7) Eine Weiche ist verschlossen, wenn die beweglichen befahrenen Teile in ihren Endlagen formschlissig festgelegt
und die nicht befahrenen beweglichen Teile in ihren Endlagen mindestens kraftschliissig festgelegt sind.

(8) Werden Weichen durch Fahrzeugeinrichtungen gestellt, darf der Stellvorgang nicht von der Stromaufnahme des
Fahrzeugantriebs abhéngig sein.

Seite 36 WerkStadtMobilitat
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§ 17 Oberbau

(9) Abschlisse an Gleisenden missen
gekennzeichnet und so gestaltet sein, dal} sie
den betrieblichen Erfordernissen genigen.

ST W
"

VDV Oberbau-Richtlinien OR6 OR6.11-21

OR6.11- 21 Bauformen und Anwendungsbereiche von Gleisabschliissen

Tab. 6.13 Bauformen und Anwendungsbereiche von Gleisabschlissen
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(9) Abschlisse an Gleisenden missen
gekennzeichnet und so gestaltet sein, dal} sie
den betrieblichen Erfordernissen genigen.
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(9) Abschlisse an Gleisenden missen
gekennzeichnet und so gestaltet sein, dal} sie
den betrieblichen Erfordernissen genigen.

s A
Pf: Yy A
'-4.' 5 ’}3.
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(9) Abschlisse an Gleisenden missen

gekennzeichnet und so gestaltet sein, dal} sie
den betrieblichen Erfordernissen genigen.
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Gleise

Tab. 6.2 Gebrauchliche Schienenprofile bei Bahnen des Nahverkehrs

Schienenprofile

=k ; Bezeichnung friihere Bezeichnung Bemerkung

rillenlose Schienen
nach DIN EN 13674

49E1 S49
49E5 Kopfeckabrundungsradius beachten !
40E1 S41/14
41E1 S41/10
R 50 wird nicht mehr neu eingesetzt

Rillenschienen
nach DIN EN 14811

60R2 Ri60N

59R2 Ri 59N

B0R1 Ri 60

59R1 Ri 59

51R1 Ri 52, Ri 52-R13

53R1 Ri 53, Ri 53-R13, Ri 53-R10 | 2uch it Kopfeckabrundungsradius
Tw 60 wird nicht mehr neu eingesetzt
Tw 85 wird nicht mehr neu eingesetzt

67R1 Ph 37a

57R1 Ph 37

Seite 4| WerkStadtMobilitat Quelle: VDV Schrift 600, Entwurf Feb. 2013



Gleise

Schienenprofile

49E1 60R2

N X
- -
- K
- -
o 20, (140
) T
Y
“3 — o ‘ .
» -
N - °
! - P~
a v
'
n¥
e x
' 8 g
X X - ]
8 ‘ 4
2 M neire des Walizechers
‘
: " . X
y 2
- q 8
g 3 |
- 'u' » . OJ
'L a )/ ] -
- "1 -
— a | 8
= i e ' N 110 119 <
¢ — |
. 2 8 K - LI | 1 L
Y ' }/' 1Ty
X < 60.00 - avs
180.00

Quelle: VDV Schrift 600, Entwurf Feb. 2013
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Schienenprofile
49EI 60R2
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Quelle: Oberbauhandbuch
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m - Abstand der Messkreisebenen =S + 65

i_
i | s - Spurmal ‘
i e - Spurkranzbreite r - Radriickenabstand ) b - Radbrelte
| |
% | d - Spurkranzdicke | f- Rickenflanken-Stichmaf |
3 - N
2. &
= | k - Leltkrelsabstand g‘
@ — 5% B O S k%]
= £
Messkrelsful- | | L- Leitm(® _ Bl Messkrelsful-
punkt MKF : = punkt MKF
g 2 2
d _8 o g
{1 5 7
T - S g , %
v, (0 Spurmab-Messgerade — 24 |
; i e —————-{ n— _
I r Gemeinsame Geometrieebene GGE — &3
s X Gemeinsame Fahrflachentangente GFT—\: L ) ) .
uiepie! ’ T T T T T -
AN\ Gemeinsame Geometrieebene GGE - _ ° i EI_

Spurwelten-Messebene

T - Rillentiefe

Rillenkante
Fahrkante

") gemessen am
tiefstmdglichen Punkt

%) nur wenn GGE und W -Rillenweite K - Rillenkantenabstand
Berlihrungsebene
identisch sind S - Spurweite
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Rahmengleis Querschwellengleis

\-

w/ IR e \ S el
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Oberbau

604

10/95 \

Oberbau-Arten und Oberbau-Formen ST IR SO = S . T—
bei Nahverkehrsbahnen *® 0

VDV- Sehsitien
Oberbau-Richtlinien und Oberbau-Zusatzrichtlinien(OR/OR-Z) des VDV fiis
Bahnen nach der BOStrab{Loseblatt - Sammiung mit Ordner) Erginzung: OR 14 von

Schriften

YDV Die Verkehrs-
unternehmen

09/09
Gesamtbearbeitung: Pobiskats
Ausschull fur Bahnbau achbe
- Unterausschull 1 "Oberbau" -
Acme buaas Assncbrns t0s Balndes [AER

t el

Dehumentation

)
022157979 119
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Oberbau

Offener Oberbau:
Oberbauart bei Strassenbahnen, der vom Individualverkehr nicht befahren werden kann. Wird auch

Schotteroberbau genannt

Geschlossener Oberbau:
Oberbauart bei Strassenbahnen, der von Individualverkehr befahrzn werden kann. Belag aus Asphalt,

Pflaster oder Beton

Gleiseindeckung mit Rasen:
Gleise sind in Substrat eingebettet und fur den individualverkehr nicht befahrbar. Sonderbauweisen

ermoglichen das befahren von Einsatz- und Rettungsfahrzeugen

Feste Fahrbahn:
schotterloser Oberbau, schotterloses Gleis, Schotter und ggf. Schwellen werden durch einen festen

Oberbau aus Beton oder Asphalt ersetzt

Seite 47 WerkStadtMobilitat



Oberbauarten

Offener Oberbau

Oberbau mit Schwellen und Bettung

__———3chlens S49—__

Spar'nbmandlchwalls B 58

=

230 1625
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Oberbauarten

Offener Oberbau

Ausbildung hohengleicher Kreuzungen
Eindeckung mit Tragschicht und Decke

2.4.1 Eindeckung mit Tragschicht und Decke

9099000099 00.0.0.0.0.0.9.9.0.9:0.0.0.0_9.9.0.9.00 5 PRI
0% %0 %% %% %020 %67 B 2% %0 %0 e 0 0 % Y0 0 %e 016 %% Dete 2} x 020200070 0 0 0 000
= — ANy == — — — = —

—— A/
- — ‘—',"/14-' ®=

O OPPOPOOOOY S 'v.v’v.v.v.v.v.v.v.s‘.'v’v.v‘v.v.v.v.v.v.v.v’v.v.v’ ) - '.‘0"‘0‘."""6.‘06.-
0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’0’&‘ﬁ DA I0.0.0.9000500 ‘o:s‘A’.’o’é’.’o’g’o’ai._’o’a!g’. = "'._0.0 .0 0.95.0.0.0.0.0.9.
- — -— = - e = - — = — . ——— - —
= = - — y

—
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Oberbauarten STDT

Offener Oberbau

Ausbildung hohengleicher Kreuzungen
Eindeckung mit Tragschicht undeecke
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Offener Oberbau
Eindeckung mit Pflaster s
|
2.4.2 Eindeckung mit Pflaster ) =
. = 3 “
, TLLEEER T —
,(// : i l ..\.‘ g ; . \\
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Offener Oberbau

Eindeckung mit Gleiseindeckplatten
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Geschlossener Oberbau

Rillenschienengleis mit Eindeckung

Seite 53 WerkStadtMobllltat



Oberbauarten

Geschlossener Oberbau

Rillenschienengleis mit Eindeckung

Seite 54

4 cm Asphaltdeckschicht AC (8DS)
1&10@%&1618(2%&“)
20 cm Beton mit Kunststofffasern, C35/45
mmmwwm
GleiElastic GmbH oder gleichwertiger Art

35,0 cm Schottertragschicht 0 /45 mm

aus Recyclingmaterial

WerkStadtMobilitat




Oberbauarten

ng:

(W]

1ch Geschlossener Oberbau

Rillenschienengleis mit Eindeckung

J5C1 (R220- Bearbeitung wie S9R2)

L9z

2merkungen:

Be

Fahrbahnkante

Ver

Ntech

weillte
8.3
®.s

6.) Bousiel

Nez

(Stond

VBK-Karlsriihe

nacn -

nastabelle

urfuhru

Fahrbahnkante
Sh
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Rillenschienengleis mit Eindeckung
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Oberbauarten

Geschlossener Oberbau

Rillenschienengleis mit Eindeckung

Mafistab: 1: 20 k L7 +)
] halber Gleismittenabstand
L 1530 L) 1375 L
,I L IJJS L ]

. .-.v'_:-;t-rr':!‘»"_-ri"wu!,‘za
| Sost- snd Keneprafi

Rlienachene W 02

Dagenead] [ [ sowsiemovase ;&0 tm Asphairdec schicht AC 08 DS
Smmwtutseents RN\ | /[ / | / /— 120 i%\/3.0 6@ Asphalttragschicht AC 22 TS
amy  \\\ [ // am @y / Jaum %
-_une :§ 7
! 7 E -~
| ’ - ———— LI
' 7 o e
D 3z | #
| sl ULMUaY £ -l i -
! / 7 / |
| / ’I J /* | 2
| / : /] / { ) =
[ / / / / ' I
E .‘!‘ » ., m ﬂ s j - ‘L - —q
KU T TSt e beten Planum / I l
Mindeshrcafostuphet (037 / [ ltsteatateh '
:.",1" il e 1.7 om SOK bis OK Betontragplatte
yvienbeisirobung / b 250 cm Betontragplatte (30/37
3(*&:1%:9' ‘22 'gt"-'lz f;; / ——— 350 om Schottertragschicht 0/45
- /
- 76,7 em Gesamtdicke

Abdeckung mit Viies
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Geschlossener Oberbau

massive Tragelemente

Schnitt B-B M 1:20 Spur 1435mm

1257

ShEbi R

Foto: Stelcon GmbH
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Oberbauarten

Geschlossener Oberbau

Gleise mit Eindeckungen als gestalterisches Element

S

-/

R R R o ST ¢ .
MRS RN A Nt _',‘w 2s
Sl )
. b -

Quelle: ka-news..de
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Oberbauarten

Geschlossener Oberbau

Gleise mit Eindeckungen als gestalterisches Element

~d

j' { et
5 "l}"\ﬁs ’:
7 Z r’ R s o
A | M/’M <
A 3 "-'T‘$ £
_— ;”""""""“ '_? #ﬁ,, -1 i~ 1 ” ;1 5@‘&0&&3&&.
F ‘f‘ I I ~ . 3 i
e, — G =—— ':«'—f—’*a:-.ﬁg_&r!—ﬁ‘n‘ég‘*’ Iy GAL = gk
: — s = & L ) L ﬁ
- / » -
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Quelle: https://www.mvg.de/2016-05-04-gestaltungswettbewerb-romanplatz.html



Oberbauarten STDT

Geschlossener Oberbau
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Gleiseindeckung mit Rasen

Gleise mit Schwellen und Bettung
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deckung mit Rasen

isein

Gle

Tragelementen

Gleise mit massiven
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Oberbauarten

Gleiseindeckung mit Rasen

Gleise mit tiefliegendem Rasen

4720 4220
5 4669 g T 1580 T 1550 > 1606
’ ' ' S0y
Iu?o 50 60 Lo s‘? N gt% | p,. aom. £ az ‘.
|24 1 N
120 f'_‘}'ge—an T 510 ‘[ 990" ‘IL 50, 1088 L, S0, 990’ T 510 313 Qe
l L l
Schienen S 49, 880 N/mm’ Rasenansaat aul Magerhumus , bewl br*s Datontangsbalken,
aul elastischer Rippenplatte Auffiliung Sand Se on B2, Breite S1cm, Héhe 25¢m ‘
mil je 2 Ankerbolzen M27 Al sctWheisen im Dralnbeton, ‘
‘ L=40cm, a=30cm Bordstein 483/
Absorbi- l unbewehrter Dranbeton l T12x30 [
> }z\\@\\\% T |
7//////////// 22 N%
EncdSMN/m' (| - 25% | & 2 EpsdSMNIm'. |
Q - . : - il e V6 i v 2 LI 5. o & ! |
_bewehrler Belonbalken mind, 300 mm _Frostschutzschicht. Planum +/~30mm zur Sollhdhe | _bewghrter Betonbalken i
2200 x 200 x 120 mm Brechsand - Kies - Schottergamisch 2200 % 200 x 120 mm |
B2S

825 Uber 0/32 bis 0/56 mm
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Oberbauarten

Gleiseindeckung mit Rasen

Gleise mit hochliegendem Rasen

Mafistab: 1 : 50
; 7.13m

2.04 3.05 2.04
+ -& +
| | I
[ s A
-
| 12 |
Fahrtrichtung a Fahrtrichtung
stadtauswarts | ' stadteinwarts
I Detail A I
| | |
s ¥ IXDNTIO/ \ | 3
N = b B Ay (et
- — - _— o |. !
7 5
f Yol lelel: .
{ r 1 / ) | |
000] 1 : I IxDN110 .
000 f \ ' \_ Hochbordstein
6xDN11O \ 15¢m x 30cm
| 2 240m ! | Waichfaserplatte | . mit Rinnenplatte
| Weichfaserplatte 30em x 15¢m x Bem
\ Sickerschlitz (b = 50cm)
.| | Verflllung mit Kiessandmaterial 0/32
HO("!PB"?S!’{\C{IH \Abdeckung mit Vies

Seite 65 WerkStadtMobilitat



W RK

Oberbauarten STDT
MBLTT

Feste Fahrbahn

System Rheda City Weichen

und

System Inplace
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Feste Fahrbahn

System SDS Pflaster

Fahrfr‘chtung Fahrfr chiung
stadtayswarts ‘ stadteyiwarts
; 825 , 1525 :

a.l."/o azm allt% - n.l.r/. a.?.!'/. a.l.l'/.
B IJI[ ,: 2 l "l =.=|_: ]. .- I III‘IiI[ 1='= =

- —— -—-——'- rrrrr

\' -‘ 5 1

e P
1xDN\ / VNN NI
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Feste Fahrbahn

System Max Bogl

Fg:

AR

o 4
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Feste Fahrbahn

System Rheda City

\" 7 \°
’- f;:wwm\
X . 4 Fa ,,—:

\_r,nmo\m
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Feste Fahrbahn

System Rheinfeder

Elastisch gebettete (Vertikaleinfederung 1,2 - 1,5mm) schallddmmende und Streustrom isolierende Rillenschie(ieqiiagerung System "Rheinfeder”

Spurwee 1435 mm
|
l

dcm Guilasphait Interguiibeton C249/30 min, 50mm Schienenlingsverguf d4cm Gullasphalt
As ithirg tor Schimnendull Erbau b . | sphaltbird
4cm Asphaithinder T,'-',.’:, .':“ LN Ml “’ 2} Rhalnfeder-Kiemeiatie =i dcm Asphaltbinder
WV 2NNl 4 '.W"
Schéena B0R2 (RIGON) { Elmtormer- Ancrucheirbsge
= = —I_"\ /i s . — X
x = e Tofeert b i —~ O
& cat16om Beton 2.8 C299%0 W u. 0 - ﬁ g ISerbattute Y04 ca.16cm Baton 2.8, C25730
o S -
e ?f I = o b tnrmale ST VWM sosonsl TrerG i tinde
\_»"'-'—' > 7 Y, 7 7, '. 1 S TTTTIETETTTET I TTTETTTTELTTTTT T
B i |
o | Z ca. 19cm bltumindse - baw, Beton-Tragschicht
' . optional 10-20cm Frostschutzschicht
+
optional Ankerbolzen M22x200mm mit MU22 SW39 |
% l optional: vorhandene Packiage, Beton Untergull min, 50mm unter Schienenfull
Asalihninnehalasel K Fahrhahoa Mo g1 2ur Gewdihvielstuna einer konfinulodichen Auflacenng
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